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SESTO SAN GIOVANNI (rfb) Entro
la fine del 2019, Sesto avra la
sua quarta fermata della M1:
quella di Restellone. E Monza
la prima, in zona Bettola, an-
che se cadra ufficialmente sul
territorio di Cinisello Balsamo.
Il tutto, per(‘], salvo ulteriori
imprevisti. Una premessa
d’obbligo, viste le vicissitudini
che hanno interessato i lavori
di prolungamento della Linea
rossa della metropolitana.
All'appello mancano 750 me-
tri di scavo, su un totale di 2
chilometri. Tl primo via libera
al cantiere risale al 2010, con
'allora sindaco di Milano Le-
tizia Moratti. Il cronopro-
gramma prevedeva i tagli del
nastro entro l'inizio di Expo
2015. Tn mezzo, pero, in quei
cinque anni, si inserirono un
aumento esponenziale dei co-
sti di realizzazione dell’opera,
il fallimento di due societa e i
ritardi nell’arrivo dei fondi da
parte di Roma.

Incrociando le dita, gli ad-
detti ai lavori - sindaco di
Milano Beppe Sala e di Sesto
San Giovanni Roberto Di Ste-
fano in primis - non hanno
nascosto le speranze che que-
sta volta non si inciampi in
imprevisti. Lo scorso maggio, i
cantieri fermi per due anni
erano stati riconsegnati da
MM (Metropolitane Milanesi)
alla terza societa privata, che
aveva sessanta giorni di tempo
per «ambientarsi» e ripristi-
nare i cantieri. Soprattutto
quello di Cinisello Balsamo,
nei pressi di Bettola, diventato
nel recentissimo passato an-
che zona di accampamenti
abusivi di rom.

I tempi di questa prima fase
del cronoprogramma sono
stati rispettati. E tra pochi
giorni, a settembre, le «talpe»
torneranno a scavare in di-
rezione di Monza. Il progetto
esecutivo aggiornato Par]a di
24 mesi necessari all’'ultima-
zione. L'obiettivo finale, di-
chiarato pochi giorni fa
dall’assessore alla Mobilita del
Comune di Milano Marco
Granelli, ¢ di arrivare all'inau-
gurazione delle due nuove sta-

C'e della luce in fondo al tunnel

Sesto week

A settembre i torna a scavare;
«Le stazioni pronte a fine 2019»

zioni della Rossa entro la fine
del 2019.

Lo scorso maggio, in oc-
casione della riconsegna alla
societa dei cantieri, per Sesto
era presente l'allora sindaco
Monica Chitto. Accanto a lei,
caschetto calato sul viso, c’era
pure Sala, tra gli altri. L'ac-

celerata verso la riaccensione
delle ruspe era arrivata sul
finire del 2016, quando il Cipe
(il Comitato interministeriale
per la programmazione eco-
nomic:ﬂg aveva stanziato i 23
milioni di euro necessari a
«tamponare la falla» dell’au-
mento dei costi di realizza-

zione del prolungamento, cau-
sati anche dall'innalzamento
della falda acquifera, che ave-
va mandato «in ammollo» il
tratto di galleria gia comple-
tato.

«Speriamo non ci siano pia altri
ritardin

Sul riavvio del cantiere ¢
intervenuto anche con una
«flash» il sindaco Di Stefano.
«Altri 750 metri per sbucare a
quasi 2 chilometri di distanza
dalla stazione ferroviaria di
Sesto San Giovanni. Entro 24
mesi i lavori dovrebbero es-
sere conclusi. Speriamo che,
d'ora in poi, non ci siano pii
ritardi», ha commentato dalla
sua pagina Facebook perso-
nale.

C’é poi la Lilla

Per quanto concerne, in-
vece, il prolungamento della
M5 da Bignami a Cinisello
Balsamo (anche la Lilla, come
la Rossa, convogliera verso il
nodo di interscambio che ver-
ra creato nel nuovo Auchan) e
poi verso Monza citta, ospe-
dale San Gerardo e Monza
Polo istituzionale (8 chilome-
tri e 10 fermate in totale), &
stato riconfermato quanto gia
inserito nel Progetto di fat-
tibilita tecnica ed economica.
1l finanziamento del progetto
definitivo & di 16 milioni di
euro, il costo per la realiz-
zazione dell'opera e di 1,3
miliardi. Lintera tratta avra
una lunghezza trai 12,1 e 13,7
chilometri, 10 o 12 stazioni e
un deposito collocato nel Co-
mune di Monza, poco a nord
del nodo di interscambio con
la M1 di Monza Bettola. Il
tempo di realizzazione per
l'intera tratta di Monza ¢ in-
dicato nell’ordine dei 10 an-
ni.

La frequenza base calcolata
e quella di un treno ogni 180
secondi fino a Cinisello-Mon-
za M1 e di 360 secondi nel
tratto tra Cinisello-Monza M1
e Monza Polo istituzionale. Si
stima nell'ora di punta un
aumento tra i 6.100 e i 6.700
passeggeri 'ora in piu dello
scenario della linea M5 at-
tuale, calcolato per il 2024 in
20.300 passeggeri/ora, portan-
do la Lilla a un numero com-
plessivo di circa 27mila pas-
seggeri nell'ora di maggior
traffico. Si tratterebbe di un
incremento di utenti che sfio-
rerebbe il 35 per cento.




